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На основании рассчитанных длин пролетов из практической работы № 4 и 5, выбрать  и сделать на формате А3 чертежи  

1)  Объединение пролетных строений тягами в надопорных зонах
2) Свайные опоры
3) Стоечные опоры

4) Рамные опоры
5) Фундамент стоечной опоры
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Рис. 13. Объединение пролетных строений тягами в надопорных зонах
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Рис. 3.1. Свайные опоры:
а - устой железнодорожного моста; б - то же, автодорожного; в - промежуточная опора железнодорожного моста; г - то же, автодорожного (1 - свая, 2 - насадка, 3 - шкафной блок)

Для автодорожных мостов обычно применяют шкафные блоки плоские (шкафные стенки), на которые устанавливают плиты мягкого въезда, обеспечивающие постепенное изменение жесткости дорожного покрытия при въезде на мост.

Примерная область применения свайных (рамных) опор автодорожных мостов
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1 - область применения опор из свай сечением 35×35 см; 2 - то же, сечением 40×40 см.

______________
* для устоев - высота насыпи - от бровки полотна до расчетной поверхности грунта (см. п. 6.9.1), для промежуточных опор - высота опоры - от верха подферменной площадки до расчетной поверхности грунта (см. п. 6.9.1).
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Рис. 3.5. Стоечные опоры:
а - устой железнодорожного моста; б - то же, автодорожного; в - промежуточная опора железнодорожного моста; г - то же, автодорожного
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Рис. 3.6. Рамные опоры:
а - лоская; б – пространственная

Примерная область применения стоечных (рамных) опор автодорожных мостов
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1 - область применения опор из стоек сечением 35×35 см: 2 - то же, сечением -40×40 см; 3 - то же, сечением 50×80 см.
____________
* для устоев - высота насыпи - от бровки полотна до обреза фундамента, для промежуточных опор - высота опоры - от верха подферменной площадки до обреза фундамента.
Тип фундамента опоры выбирается в зависимости от конкретных геологических условий. Объединение стоек с фундаментами выполняется с использованием фундаментных стаканов (рис. 3.7) при отсутствии значительных растягивающих усилий в стопках, и стыкованием арматуры стоек с выпусками арматуры из фундаментов - в остальных случаях.
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Рис. 3.7. Фундамент стоечной опоры:
1 - фундаментный стакан; 2 - плита ростверка; 3 - бетон омоноличивания

В автодорожных путепроводах и средних мостах и городских условиях нередко применяются одностоечные опоры, состоящие из железобетонной стойки и ригеля, выполненных из сборных элементов или монолитными. Обладая высокими архитектурно-планировочными качествами, что особенно важно при строительстве в стесненных условиях (например, при косых путепроводах), такие конструкции требуют значительных затрат арматуры. Трудоемкость их возведения также достаточно велика.

Недостатком стоечных опор в виде пространственных рам с наклонными стойками является значительный расход материалов на фундаменты. Уменьшить материалоемкость фундамента и опоры в целом можно за счет объединения элементов моста в единую систему (рис. 3.8, а). В этом случае могут применяться плоские рамные опоры. Поскольку горизонтальные усилия распределяются в системе пропорционально жесткостям опор, за счет более жестких (вследствие малой высоты) береговых и поименных опор будут менее загружены русловые опоры.

